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Gleisrampen im Eigenbau (Teil 1)
Planung und Materialsuche

Unser Leser und Buchautor Heribert Tonnies hat sich dem mdglichst einfachen Modellbau
verschrieben, der preisglinstig und leicht zu beherrschen bleiben soll. Er bietet deshalb auch
besondere Optionen fiir Neueinsteiger, die noch nicht auf einen liber Jahre angesammelten
Fundus an Bausétzen und Werkstoffen zuriickgreifen kénnen. In zwei Teilen erfahren Sie nun, wie
sich mit einfachen Mitteln von Arkaden gesdumte Rampen herstellen lassen.

Von Heribert Ténnies. Heute und in der nachsten Ausgabe von Trainini® méchte ich als Vorabzug aus
meinem noch nicht erschienenen dritten Buch (eBook) eine Methode zum relativ einfachen Bau von
Gleisrampen erldutern.

Far mein auf einer leichten Hanglage stehendes GroB-Betriebswerk Herilingen sind unterschiedliche
Hoéhendifferenzen zwischen der zweigleisigen Hauptstrecke, dem Bw sowie dem Gewerbepark zu
Uberwinden.

¥ i o i f_ L i

P e o
— P "—‘w i ~ g S

Rampen nach individuellem MaB auf mdglichst einfache Weise, gleichzeitig wirkungsvoll und preisgiinstig mit viel BasteklspaB zu
bauen, ist das zentrale Anliegen unseres Autors.

Aufgrund der Topographie und dem bereits in Band | meiner Praxisanleitungen naher beschriebenen
Anlagenthema scheidet eine Gleisfilhrung im natiirlich vorgegebenen Gelande durch das abfallende
Grundstiick aus.

Die Werksanlagen befinden sich in unmittelbarer Nahe einer Stadt. Hier wurden in innerstadtischen und
stadtrandnahen Lagen zur Uberwindung der Héhen Bahnrampen gebaut, oft erforderlich wegen
Gleisquerungen.

Sofern sich solche Rampen nicht nur auf eigenen Grundstiicken der Bahn, sondern direkt an
Grundstlicksgrenzen oder bei Querungen auf Fremdgrundstiicken befanden, wurden diese mit Arkaden
in Stich- oder Rundbogenform errichtet.

Auf der unteren Ebene konnte damit ein Durchlass geschaffen werden (Gewerbeverkehr, StraBen,
FuBganger, aber auch bei entsprechender Hohe eine Uberbauung von Gebauden / technischen
Einrichtungen). Gleichzeitig wurde eine Durchsicht sowie optische Leichtigkeit erreicht, um ein
Zerschneiden der Stadte mit meterhohen, wandahnlichen Bahnbauwerken méglichst zu vermeiden.
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Rampen und Uberwerfungsbauwerke finden wir haufig in stadtnahen Gebieten, wo verschiedene Bahnstrecken verzweigen. Das hier
gezeigte Beispiel stammt aus Kéln.

Zum Betonen der stadtnahen Lage meines Bw und zum Erhdhen der optischen Spannung habe ich mich
daher auch zum Errichten von Gleisrampen entschieden. Fir meinen Plan brauche ich drei
unterschiedlich lange Ausfiihrungen, die ich mit Rundbdgen wie folgt umsetze:

a) fir das von der zweigleisigen Hauptstrecke abzweigende Gleis zum Querungsbriickenbauwerk
und weiter als Zufihrungsgleis zum Bw mit vorgeschaltetem Abzweig zum Ellok-Betriebswerk
(Markierung A im Bild unten),

b) Gleisfiihrung unter dem Querungsbriickenbauwerk hindurch, aber Uber die StraBenzufiihrung
hinweg, zum Gewerbepark (Markierung B) und

Der Gleisplan der Betriebswerksanlage zeigt die Stellen, an denen Rampen fiir die Uberwerfungsbauwerke zu schaffen sind, auf. Die
Buchstabenzuweisungen ergeben sich aus den Ausfiihrungen des Artikels.
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¢) am Anlagenrand fir das Abfihrungsgleis vom Bw zur Hauptstrecke (Markierung C).

Leider gibt es flr die Spurweite Z keine Rampenlésungen mit ausreichend hoher Vorbildndhe, weshalb
ich, auch aufgrund der gewiinschten anlagenspezifischen Individualitat, zum Eigenbau greifen muss.
Dies erdffnet mir aber auch die Chance, dass ich fast jede anlagentypische Sondersituation meistern
kann.

Nach ausfiihrlichen Vorbildrecherchen fiel die Wahl des Erbauers auf eine Kombination aus Betonarkaden in Rundbogenform mit
vorgesetzten Verstarkungspfeilern in Mauerwerksoptik.

Fir das Planen der Rampen sind im Vorfeld einige Dinge bereits schon beim Gleisplan zu
berlicksichtigen. Beispielsweise ist das Festlegen der erforderlichen Lichtraumprofile (lichte
Durchfahrtshéhen) bei Gleisquerungen und Briicken erforderlich oder es sind die zu lberwindenden
Hoéhen mit den daraus resultierenden Maximalsteigungen zu planen, aus denen sich wieder die
Rampenlangen ergeben.

Grundsétzliches dazu habe ich im Band | meiner Buchreihe teilweise ausfihrlicher erlautert, weshalb ich
hier darauf nicht mehr néher eingehe und Interessenten darauf verweisen méchte. Ich beschranke mich
in diesem Baubericht ausschlieBlich auf den Bau der Rampen.

Nach Recherche von vielen Rampen und Hochgleislésungen des Vorbilds habe ich mich fur eine
Kombination von Betonarkaden in Rundbogenform (Halbkreis bzw. héhenabhangig nur Kreissegment)
und davor gesetzten gemauerten Verstarkungspfeilern entschieden.

Diese Bauweise spiegelt auch die bereits fertig gestellte Abmauerung der Kohleblihne des Bw wider,
womit auf der Anlage auch eine Kontinuitdt und Einheitlichkeit in den ortsabh&ngigen typischen
Bauweisen sichergestellt ist.

Fir die Absturzsicherung auf der Rampe werden meistens entlang der Rampenkante einfache
Stahlgelander eingesetzt. Weil die drei Rampen auf meiner Anlage zusammengerechnet jedoch eine
relativ groBe Lange erreichen (ohne Nebenbauwerke anndhernd 220 cm), werde ich, auch aus
bastlerischen und preislichen Griinden, als Absturzsicherung eine gemauerte Bristung mit
Betonabdeckung wahlen, die so im Vorbild aber auch vereinzelt anzutreffen ist.
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Drei verschiedene Arkadentypen wurden fiir den Nachbau
ausgewabhit: vollstandig offene Ausfiihrung mit zurlickgesetzten
Briistungsmauern (Bild oben links) geschlossene Bdgen mit
senkrechter (Bild oben rechts) und in gleicher Gestaltung mit
schrdg stehender Abmauerung (Bild unten rechts).

Im Bereich der sich in Bogenform links anschlie-
Benden Rampen werden allerdings auf kleineren
Teilstlicken auch Stahlgelander zu Einsatz kom-
men. Far die Arkaden wahle ich drei Varianten, die
auch aufgrund der Gelandetopographie der Anla-
ge erforderlich sind:

a) vollstandig offene Arkaden, teilweise im
unteren Bereich mit etwas zuriickge-
setzten Bristungsmauern, weil sich zwischen den Rampenvorder- und Rampenrickseiten
Gelandehdhenversétze befinden,

b) geschlossene Arkaden mit senkrecht stehender Abmauerung (statisch-konstruktiv erforderlich,
weil auf der Rampenriickseite das Gelénde relativ hoch ansteht und es sich um eine hohe Wand
handelt) sowie

c) geschlossene Arkaden mit leicht schrag stehender Abmauerung (weil auf der Rampenriickseite
das Gelande hoch ansteht, die Wandhdhe aber relativ niedrig ist).

Im Vordergrund steht flr mich mit Blick auf eine Transportfahigkeit der ca. 0,90 x 1,95 m groBen Anlage
der Leichtbau, weshalb schwere Holzkonstruktionen oder Gips ausscheiden. So wahle ich fiir diese
Konstruktion wieder Balsaholz, welches sehr leicht, aber bei richtiger Baukonstruktion trotzdem stabil
und vor allen Dingen sehr leicht zu bearbeiten ist: Schneiden mit dem scharfen Bastelmesser statt Sagen.

Als Basis fiir den Bogenbau entdeckt wurde eine Kartonrolle mit Innendurchmesser von 3,5 cm (Bild links). Uberlegt zu arbeiten ist
mit der Handséage, um passende Streifen sauber abzutrennen (Bild rechts).
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: Tlpp ,,Frelhandsagen“ : Vorab stellt sich fir mich jedoch die Frage,
: Wenn keine Sagelehre oder Gehrungssage im Zugriff ist, kdnnen die klemen: wie ich die Rundbdgen, von denen ich eine
- Rollenstrelfen auch freihdndig abgetrennt werden. gr('iB ere Zahl brauche, schnell und

AIIerdmgs ist die Gefahr groB, dass beim Sagen des doch relativ groBen . gleichférmig herstelle.
: + Durchmessers das Sageblatt verkantet oder schief gefiihrt wird, so dass der :

: abgetrennte Ring keine gleichbleibende Breite hat. : Das an anderer Stelle fiir eine breite Unter-

: : Um dies weitestgehend auszuschlieBen, markiere ich vorab die abzutrennende *  tunnelung verwendete Verfahren des Bie-

. Ringbreite umlaufend mit dicht aufelnanderfolgenden Markierungen. Ich sége - gens von Balsaholz scheidet dieses Mal
dann nicht von oben nach unten in einem Zug durch, sondern drehe die Rolle + :

: ein Stiickchen weiter, nachdem das Sageblatt die Wandstarke des Materials © aus, weil einers_eits die Rundbdgen ein_en
: durchtrennt hat. ; (zu) engen Radius haben und andererseits
der Aufwand zu hoch ist.

see

. Und ich filhre dann erst den Sageschnitt fort, bis die Materialstarke wieder -
. durchtrennt ist. Durch die Iangsame Flhrung des Sageblatts von Markierung : :

¢ zu Markierung erhalte ich einen relativ gleich breiten Ring. : Aber wie ich ebenfalls im Band 1 beschrie-
: : ben habe, sollte der ambitionierte Modell-
: Tipp ,,Breitendifferenzen beseitigen* : bahner immer mit offenen Augen durch die

+ Sollten sich durch das freihéndige Ségen leicht unterschiedliche Breiten des A |
: Rlngs ergeben, schleife ich diese spater ab, nachdem die Rundbogen Geschafte gehen'
: (meistens halbe Kreise) bereits einseitig auf dem ersten Balsaholzbrett‘

: aufgeklebt sind. ; Ich hatte zuerst die Kunststoffrollen der Kle-
befilme im Auge, diese aber wieder verwor-
fen, weil einerseits bei der erforderlichen
Anzahl zu teuer und andererseits die
passgenaue Bearbeitung (vertikal auf das erforderliche BreitenmaB kiirzen) aufgrund des
Kunststoffmaterials zu aufwendig ist.

coe

. Dam|t habe ich eine gréBere, stabilere Auflageflache und kann das Bauteil auf ; :
. elnem glatten Untergrund aufliegendem Schieifpapier sauber fihren.

Findig geworden bin ich dann in der
Haushaltsabteilung eines Supermarkis:
Fusselrolle (Ersatzrollen).

Diese Rollen haben einen Kartonkern, der
relativ stabil ist (ca. 1,5 mm Wandstéarke)
und einen Innendurchmesser von ca. 3,5
cm - das entspricht in der Spurweite Z etwa
7,70 m, also einem idealen Maf flr die
Arkadenbdgen.

Aus der ca. 10 cm langen Rolle kann ich 10
Einzelrollenstreifen zu je 8 mm Breite
schneiden oder sagen, die dann 20 Rund-
bdgen ergeben. In der Packung flr unge-
fahr 1,80 EUR sind zwei Rollen, was bereits
40 Bogen ergibt.

Das diirfte reichen und der Preis ist hierfir
unschlagbar gunstig! Das Bearbeiten mit
einer kleinen Handsage und dem Skalpell
sowie Schleifpapier ist einfach, also perfekt
flr den geplanten Zweck.

Wer meine Blcher kennt, der weiB3, dass g,
ich auf moglichst einfache Weise meine |
Anlag.e baue, also ohne anwandlge’ Raue Kanten, die beim Sdgen entstehen, lassen sich mit Schleifpapier
technische Ausstattung und Werkzeuge. apziehen und glatten.

Darum greife ich auch hier nicht zur
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Dich aufeinanderfolgende Markierungen mit dem Filzstift bieten Orientierung und sollen verhindern, dass die Bogenstreifen
versehentlich schief abgeségt werden. SchlieBlich wird hier frei Hand gearbeitet!

(vorhandenen) Gehrungssage, sondern zur einfachen Handsage, um die ca. 8 mm breiten Rollenstreifen
von der langen Rolle abzutrennen.

Ich verwende fiir die Papprolle Ubrigens kein Holz-, sondern ein Metallsdgeblatt. Einerseits sind die
Séageschnitte einfacher zu dosieren, weil durch die feinen Zéhne ein ruckfreies, gleitendes Sagen méglich
ist, andererseits reit der Karton aufgrund der feineren Sageblattstruktur nicht so schnell ein, was im
Resultat noch einen sauberen Schnitt ergibt.

Nachdem ich die Rollenstreifen abgetrennt habe, flihre ich diese mit der Schnittkante Uber ein auf einer
glatten Unterlage aufgelegtes Schleifpapier mit Kérnung 400 oder 600. Damit eliminiere ich kleinere
Ungenauigkeiten. Die durch das Sagen ggf. leicht ausgefransten Kanten breche ich ebenfalls mit dem
Schleifpapier. Das kann aber auch spater noch nach dem Verkleben erfolgen.

Nachdem ich die Ringe vorbereitet habe, muss ich die Aufteilung und Abstande der Rundbdgen
festlegen. Hierbei ist eine Besonderheit zu beriicksichtigen: Dort, wo die Rundbdgen aufgrund der
niedriger werdenden Rampe am Rampenbeginn keinen vollen Radius in der Hohe haben, sind drei
Varianten méglich:

a) Die Pfeiler zwischen den Arkadenbbgen haben alle dieselbe Breite, dann verringert sich in

Richtung Rampenbeginn von Arkade zu Arkade der Abstand zwischen den Pfeilern (bei
Beibehalten desselben Radius bei allen Bégen, weil sich die Héhe des Teilbogens in Richtung
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Rampenbeginn immer mehr reduziert und damit das BogenauBenmal auf der Grundkante immer
geringer wird).

b) Die Pfeiler zwischen den Arkadenbdgen haben alle dieselbe Breite, der Abstand zwischen den
Pfeilern bleibt immer gleich, dann vergrdBert sich in Richtung Rampenbeginn von Arkade zu
Arkade der Radius des (vollen) Rundbogens. Die Bogenstreifen mit nicht vollem Hdhenradius
mussen alle unterschiedlich weit aufgebogen werden, die BogenauBenmafe auf der Grundplatte
bleiben gleich.

c) Der Radius aller Arkadenbdgen und die Abstédnde zwischen den Arkadenbdgen bleiben gleich,
dann vergréBert sich in Richtung Rampenbeginn von Arkade zu Arkade die Breite der Pfeiler
zwischen den Bégen. Das sieht optisch nicht schén aus und der Grund fir die unterschiedlich
breiten Pfeiler kann vom Laienbetrachter nicht nachvollzogen werden.

Variante a)

Ich habe mich daher fir die Variante a) entschieden, weil sie einerseits symmetrisch wirkt und
andererseits die (geringe) Verringerung des Abstands zwischen den Arkadenachsen im niedrigen
Rampenbereich kaum auffallt - mit spater davorstehenden Blischen schlieBlich gar nicht mehr.

E Seiten des Autors:

Alle Fotos und Abbildungen dieses Artikels: Heribert Ténnies : http//bestagemet.de :
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Gleisrampen im Eigenbau (Teil 2)
Bau der Rampen mit Arkaden

Nachdem unser Leser Heribert Tonnies im ersten Teil die Voriiberlegungen und Planungen
vorgestellt und geeignete Baumaterialien gesucht hat, kann es nun ans Werk gehen. Auf
preisglinstige Weise entsteht nun zunidchst eine Rampe mit vollstdndig offenen
Arkadeneinsétzen. Eine weitere Ausfiihrung wird im weiteren Verlauf ebenfalls vorgestelit.

Von Heribert Ténnies. Zuerst widme ich mich den Rampen, die das Ausfahrgleis vom Betriebswerk zur
Hauptstrecke sowie das Gleis zum Gewerbepark aufnehmen. Weil sich diese Rampen direkt am
Anlagenvordergrund befinden, mdchte ich hier die gréBtmdgliche Transparenz realisieren: Die
Arkadenbdgen bleiben komplett offen, damit besonders Kinder, aber nicht nur die, hier durchgucken
kénnen. Zudem wird unter der Rampe die ZufahrisstraBe zum Gewerbepark durch einen der linken
hohen Bdgen hindurchgefihrt.

Zuerst schneide ich aus 3 mm dickem Balsaholz die beiden Seitenwéande der Rampe in der erforderlichen
Lénge und Héhe. Um Holz zu sparen, fertige ich zuerst ein Rechteck: Lange = Rampenlénge, Hohe =
Rampenhdhe. Dann brauche ich nur noch durch Verbindung der zwei gegentiberliegenden Ecken einen
Diagonalschnitt zu filhren und habe damit bereits die beiden Seitenwénde (siehe Bild oben).

Die noch kompletten Streifenringe lege ich auf eine der beiden Rampenseiten, den oberen Kreisrand
biindig mit der Rampenoberseite, und zeichne den Innenbogen mit einem Filzstift nach. Unter Einhalten
desselben, vorher festgelegten Abstands zwischen den Bégen am unteren Rand nach Variante a), in
meinem Fall 7 mm, zeichne ich alle weiteren Bogen auf.

Die Innenbdgen werden mit einem Filzstift auf dem Holzstreifen angezeichnet (Bild oben), anschlieBend lassen sich die Kreissegmente
dann passend einkiirzen und aufleimen (Bild unten).
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Nach dem Anleimen der zweiten Rampenseite fixieren Klammern das Bauteil, bis der Leim abgebunden hat. Auf der hier gezeigten
Innenseite darf kein Leim austreten.

Jetzt kann ich die Bogenstreifen auf die erforderliche Hohe kirzen und klebe die Kreissegmente mit
Holzleim auf die Seitenwand. Damit sich das Balsaholz durch die einseitige Flissigkeitsaufnahme aus
dem Holzleim nicht verzieht, beschwere ich das Bauteil (z.B. mit Blichern).

:-.. .......... e ey ‘: ------------------------------------------ --0: Nach dem Anziehen deS LeimS tl’age iCh
¢ Tipp ,,Bauteilmarkierung .

 Wie bereits an anderer Stelle beschrieben, empfehle ich die Bauteile an spater - den Holzleim an den freien Kanten der
+ unsichtbarer Stelle mit ,unten” (u), ,oben* (o) etc. zu markieren. Kreissegmentbdogen auf und klebe die
: Besonders bei den flachen Schragen der Rampen ist ein Verwechseln der : Z_V\{elte _Ram_pens_elte darauf. Zu_m Abbinden
: Ober- und Unterseite maglich. Ein falsch fertig zusammengeklebtes Bauteil : fixiere ich die Teile entweder mit Klammern
« wére nur noch Bastelschrott. + oder (Schraub_)ZWingen-

$00000000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000000000°

Holzleim, der im Bereich der spéter offenen Bbdgen innen heraustritt, sollte stets sofort mit einem
Holzplattchen o0.4. abgeschabt werden. Weil hier spater noch der Bogenausschnitt herauszuschneiden
ist, darf dort keine zahe Klebewulst entstehen, die sonst nadmlich nur sehr schwierig mit dem
Bastelmesser zu bearbeiten ware.

Auf der Oberseite der Bdgen herausquellender Holzleim ist hingegen erwiinscht, weil dadurch eine
gréBere Klebflache entsteht, die der Konstruktion mehr Stabilitdt verleiht. Die beiden ersten
Rampenrohlinge sind nun bereits fertig verleimt, das folgende Foto zeigt einen Blick von oben und unten.

Jetzt missen nur noch die offenen Bigen sauber aus den
Seitenwanden herausgeschnitten werden. Dazu flhre ich
das Messer vorsichtig an der Innenseite der Kartonbdgen
entlang.

Zur Vereinfachung schneide ich vorab mit groBziigigem
Rand zu den Kreisbdgen die zu entfernenden Seitenflachen
heraus (Markierung A im Foto rechis). Beim letzten
Feinschnitt kann die Seitenwand auch etwas Uber den
Kreisbogen hinaus stehen bleiben (Markierung B im Foto
rechts).

Das leicht zu bearbeitende Balsaholz ist sehr einfach mit
Schleifpapier abzuschmirgeln, so dass die Kante zum Karton
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leicht anzupassen und zu glatten ist. Diese Vorgehensweise hat den Vorteil, dass ein versehentlich zu
grofB3 herausgeschnittener Bogen und aufwandige Spachtelarbeiten vermieden werden.

Ich habe mich aus Stabilitatsgriinden fur diese geschilderte Vorgehensweise entschieden: Die Rampe
ist aufgrund der Kastenform sehr belastbar. Mdglich ist das Offnen der Bégen aber auch schon im ersten
Schritt, der auf das Verkleben der ersten Seite folgt. Davon rate ich allerdings ab, weil eine nur einseitig
angeklebte Seitenwand bei den doch recht groBen Langen eine Bruchgefahr beim Bearbeiten birgt!

Das Ergebnis meiner Rohlinge sieht schon erfolgversprechend aus. An den Rampenenden und -
anfangen, an denen sich keine Rundbdgen befinden, habe ich zum Erhdhen der Stabilitét schlieBlich
noch kleine Querstege aus Balsaholz eingeleimt.

So sieht das Zwischenergebnis nach den bislang beschriebenen Schritten aus. Die Markierungen A kennzeichnen die
Querverbindungen aus Balsaholz zum Stabilisieren der Konstruktion.

Im nachsten Bauschritt wird dann die Rampenoberseite geschlossen. Diese Flache dient gleichzeitig
auch als Gleisauflage. Hier sind verschiedene Varianten mdglich, sowohl in der Konstruktion als auch in
der Breite.

weiter auf Seite 26

] .I 1 hvn N ' F T W ' q | — - - - —
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Die groBe Auskragung an der Rampe wird in Richtung des Hauptblickfelds des Betrachters, also zur Anlagenvorderseite, gelegt.
Sicherheitsaustritte an beengten Stellen, wie an der Moselstrecke zu finden (siehe Foto auf Seite 25) lohnen ebenfalls einen Nachbau.
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Weil ich méglichst platzsparend bauen muss, bekommen meine Preiserlein keine separate und erhéhte
Gehflache neben dem Gileis angeboten. Beim Vorbild gélte deshalb bei nicht gesperrtem Gleisbetrieb ein
absolutes Betretungsverbot. Statidessen finden sich in regelméaBigen, kirzeren Abstanden
Sicherheitsaustritte, so wie sie z.B. an der Moselstrecke anzutreffen sind. Zudem habe ich mich fiir eine
asymmetrische Ausflihrung der Rampen entschlossen.

Ublicherweise kragen die Gehbereiche neben den Gleisen an Briicken oder Rampen seitlich aus, stehen
also Uber die senkrechten Rampenwande hinaus. Obwohl ich keine Gehflachen ausfihre, greife ich zu
diesem Trick, um die Plastizitat zu erhéhen. Dabei lege ich die groBe Auskragung in Richtung des
Hauptblickfelds des Betrachters (Anlagenvorderseite).

Fir die Rampenoberseite, ich bezeichne sie als Deckplatte, schneide ich ein 26 mm breites Brettchen
aus einem 1,5 mm dicken Balsaholzbrett. Das entspricht in Realitdt einer ca. 30 — 35 cm dicken
Betonplatte, die zur Aufnahme der schweren Last, insbesondere mit Kragarm, realistisch ist.

5 AKCHENER BAUSACHYERSTAK

Entlang der Kante werden Ober- und Unterseite mit einem Schmutzfarbton eingefarbt, um mégliche Ungenauigkeiten bei den weiteren
Arbeiten wirkungsvoll zu kaschieren (Bild oben). AnschlieBend wird die Deckplatte mit Holzleim auf die Oberseite der Rampe geklebt
(Bild unten).

Wem dies zu dick sein sollte, kann zu dem bereits in meinem Buch beschriebenen Kniff der
~+Abschragung® greifen. Die Kanten sollten spéter nicht absolut glatt geschliffen werden, denn es handelt
sich ja um ein altes Bw. Dass diese leicht sdgeraue Kante wie alter, versprodeter und schon leicht
abplatzender Beton — und damit absolut realistisch — wirkt, ist auf den Bildern zu sehen.

Um spéter nicht haarfein an aufzuklebenden Drucken (fotorealistische Betonwiedergabe) entlang
streichen zu missen, farbe ich auf der Unter- und Oberseite beidseitig einen Streifen entlang der Kante
mit einem schmutzig grau-braunen Farbton ein. So brauche ich spater nur noch kleinere Kosmetik zu
betreiben ohne Gefahr zu laufen, andere Bauteile irreparabel zu verschmutzen.

Die so vorbereitete Deckplatte klebe ich mit Holzleim auf die Rampen. Dabei ist darauf zu achten, dass
einerseits die unterschiedlichen Uberstande eingehalten werden (vorne habe ich 7 mm gewahlt und
hinten 4 mm) und andererseits die Deckplattenkanten parallel mit den Seitenwanden der Rampe
verlaufen.

Um ein Aufbiegen der Deckplatte durch den feuchten Holzleim zu vermeiden, fixiere ich die Deckplatte
entweder mit Stecknadeln auf den Rampenwanden oder beschwere die Konstruktion.

Fir das Gestalten der Rampenwande habe ich mich, wie bereits angedeutet, zu einer fotorealistischen
Wiedergabe entschieden. An einem ehemaligen Schiffsanleger mit vorgebauter Arkadenkonstruktion fiir
die Entladekréne habe ich ein passendes Fotomotiv gefunden. Dessen verwitterter Beton ist ideal und
auch die Form der Bégen lasst sich fir meine Zwecke gut anpassen.
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Die Arkadenkonstruktion an einem ehemaligen Schiffsanleger lieferte die Fotovorlage fiir ein genutztes Druckmotiv.

Im Bildbearbeitungsprogramm ,schneide” ich die einzelnen Bégen aus und verzerre sie so, dass sie in
den Abmessungen weitestgehend zu meinen vorbereiteten Arkadenbdgen passen. In verschiedenen
Varianten flge ich mehrere dieser Betonbdgen zu einem Strukturbogen zusammen - diesen
Strukturbogen biete ich auf meinen Internetseiten zum kostenlosen Herunterladen an.

angeboten auch auf den Internetseiten des Autors.

In passender VergrdoBerungsstufe auf 180g/m? mattem Fotokarton ausgedruckt, erhalte ich ein
vorbildgerechtes Aussehen. Jeweils ein in der erforderlichen Breite ausgeschnittenes Element klebe ich
mit Alleskleber passgenau auf die Seitenwand, mit der oberen Kante dicht an die auskragende Deckplatte
angelegt.

In Pfeilermitte sind die StoBkanten nicht exakt auszurichten: sie werden im weiteren Verlauf noch mit einer Ziegelmauerwerksstiitze
verdecki.
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S0 00000000000000000000000000000000000000000000000000 0000000000000,

: Tipp ,,Papierkaschierung sauber abschneiden” : Um das Element axial genau positionieren

: Die Papierauflage (Kaschierung) immer etwas ber das Bauteil Gberstehen : zy kénnen, schneide ich vorab den Bogen
Iassen (z. B. entlang des Rundbogens). Nach dem Trocknen des Klebers m|t .
dem Skalpell mit neuer (scharfer) Klinge entlang der Holzkonstruktion die ¢ : aus, lasse den Ausschnitt aber 1 — 2 mm

.uberstehenden Papierrander vorsichtig abschneiden. : kleiner, so dass ich spater entlang der

:Dabei die Klinge von auBen nach innen flhren und nicht im Sageschmtt: Gebaudekante passgeia abschneiden

:  zurlickfiihren (also nicht hin und her), sondern immer nur in einer Richtung. : kann.
: « Dadurch wird verhindert, dass das Papier einreiBt und ausfranzt. Danach dle -

. g;?tt:crs]ﬁ;ft;r mit Schleifpapier Kérnung 600, wieder von auBen nach innen, : Die StoBkanten der einzelnen Elemente
missen in Pfeilermitte nicht absolut genau
gearbeitet werden, denn hier wird noch eine vorgesetzte Ziegelmauerwerksstiize aufgeklebt. Die fertig

beklebte Seitenwand ist auf den Fotos zu sehen.

Far die Pfeiler brauche ich diinne Balsaholzstreifen in einer Breite von ca. 3 mm, die ich aus einem 1,5
mm dicken Brett dieses Materials schneide. Die Ziegelmauerwerknachbildung erreiche ich wieder durch
eine fotorealistische Kaschierung.

Als Vorbild habe ich hier die Fassade eines alteren Industriegebaudes gewahlt, die schon einige
Ausbliihungen aufweist. Mit einem Zeichenprogramm flige ich wieder einzelne Segmente versetzt und
optimiert aneinander, so dass ein komplettes DIN-A4-Blatt mit Ziegelstein-Mauerwerksstruktur gefiillt ist.
Auch diese Struktur kann von meinen Internetseiten heruntergeladen werden, hier bieten sich als
Alternative aber auch 3D-Folien von Redutex an.

Im Gegensatz zu den Betonarkadenbdgen drucke ich das Mauerwerk aber nur auf 80 g/m2-Papier aus,
damit die feinen Kanten scharfkantig bleiben und besser zu knicken sind.

Ich schneide aus dem Ausdruck ca. 8 mm breite Streifen mit waagerecht verlaufender Struktur aus und
klebe diese mit Alleskleber mittig auf die 3 mm breiten Pfeiler. Danach knicke ich am Rand die seitlichen
Kanten nach hinten und klebe diese seitlich an. Die hinten jeweils noch ca. 1 mm breiten Uberstande
knicke ich auf der Riickseite um und klebe diese auch dort an.

Der Vorteil von auf der Riickseite herumgefiihrter Kaschierung ist, dass die Pfeiler sauber auf den
Untergrund mit lickenloser Struktur aufgeklebt werden kénnen. Ein Nachteil ist allerdings, dass durch
die leichte Rundung trotz des diinnen Papiers ein haarfeiner Spalt zum Untergrund entstehen kann.

Die geménB der Anleitung im Text hergestellten Pfeiler prasentieren sich dem Betrachter hier vor ihrer Weiterverarbeitung.

Wenn das vermieden werden soll, darf die Papierkaschierung nur seitlich herumgefiihrt werden und muss
mit der Riickseite absolut plan abgeschnitten werden. Es besteht dann aber die Gefahr, dass
Ungenauigkeiten entstehen. Insofern sollte jeder flr sich selbst die bestgeeignete Methode ausprobieren
und anwenden.

Jetzt kirze ich die Pfeiler nur noch auf die erforderliche Lédnge und klebe diese mit Alleskleber oder
Holzleim genau mittig zwischen die Betonarkaden. Damit nichts verrutscht, fixiere ich die Pfeiler oben
und unten mit Stecknadeln.
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Achtung: Es ist schnell passiert, dass
die Pfeiler im rechten Winkel an der
oberen Rampenkante ausgerichtet
werden. Das fihrt aber dazu, dass
sie beim eingebauten Modell um den
Winkel der Rampenneigung schief
stehen. Deshalb sind sie immer
senkrecht zur unteren Kante auszu-
richten!

Um der ,Schauseite® der Rampe noch
etwas zusatzliche Struktur zu verleihen,
fertige ich aus Balsaholz kleine Kragarme,
die im Bereich der Mauerwerkspfeiler die
weit auskragende Deckplatte stiitzen. Damit
wird die Erfordernis der Pfeiler belegt und
' die Deckplatte erhélt unterseitig eine scho-
! GAEF ( ne Struktur. Diese Ausfuihrung ist Gbrigens
. K e —! statisch auch vorbildgerecht. Ich schneide
v diese Teile aus einem 2 mm dicken
HAUVER - Balsaholzbrettchen in den Abmessungen
WERCKkS- geman Skizze (Angaben in Millimeter).

Die Kragarme kdnnen bereits vor dem
Einbau betongrau gestrichen werden, mit
ruhiger Hand und feinem Pinsel ist es aber
auch nach Einbau méglich. Mit Holzleim
klebe ich sie mittig vor die Stltzen und auf
den arkadenfreien Flachen auf der Seite der
weit auskragenden Deckplatte an.

Aufgrund des kurzen Uberstands der Deck-
platte auf der Rampenrtickseite sind hier weder aus Vorbild- noch aus bastlerischen Griinden Kragarme
erforderlich.

\ <A £0 hd

Die Kragarme werden wie hier dargestellt angeklebt, allerdings nur auf der spater dem Betrachter zugewandten Seite. Die andere
bleibt ohne diese Ausstattung.
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Wie eingangs bereits beschrieben, wahle ich als Absturzsicherung beidseitige Briistungsmauern. In mein
Anlagenthema wiirde eine Natursteinmauer gut passen. Konstruktionsbedingt sind solche Mauern aber
relativ dick, es sei denn, es ist eine Ausfilhrung in Verblendbauweise: ,diinne“ Natursteinplatten auf
einem Mauerwerks- oder Betonkern.

Auch fiir die Briistungsmauern kommt die Ziegelsteinoptik zur Anwendung. So wiederholt sich die Struktur der Pfeiler in gewolltem
MaBe.

Solche aufwandigen Konstruktionen wurden aber flr die reinen Zweckbauten der Bahn i. d. R. nicht
eingesetzt. Damit sich die Struktur der Pfeiler wiederholt, setze ich also auch fir die Briistungsmauern
auf Ziegelstein.

Dieses passt ohnehin ins Gesamtbild der Anlage, weil ich an verschiedenen Stellen auch Stitzmauern
mit Doppel-T-Tragern und dazwischen liegenden Ziegelmauerwerksscheiben einsetze (Thema:
einheitliche Bauweisen und keine ,Architekturausstellung®).

Weil viele Brustungsmauern benétigt werden, fertige ich diese rationell in einem gréBeren Vorrat an.
Dazu drucke ich mir aus der bereits beschriebenen Ziegelsteinmauerwerksvorlage mehrere Blatter auf
Papier (80 g/m?) aus und schneide diese langs der Mauerwerksstruktur in ca. 10,5 cm breite Streifen.

Diese klebe ich beidseitig mit Uhu-Alleskleber auf ein 10 cm breites, 1 mm dickes sowie 60 cm langes
Balsaholzbrett (auf die 60 cm passen 3 DIN-A-4 lange Ausdrucke im Querformat). Eine gréBere Lange
macht, zumindest im MaBstab 1:220, keinen Sinn, weil durch die Filigranitat das weitere Handhaben
unpraktisch wird.

sEBsEpETsTORsE TR T s Essssrssassvamsnsens | DOr Uhl-Alleskleber hat den Vortail, dass er

: + Tipp ,,Aufbiegen bei groBeren Bauteilen vermeiden® . relativ schnell .anzieht* und somit einer
'Wle bereits weiter oben beschrieben, nimmt das weiche und of'fenporlge 3

: Balsaholz sehr leicht Feuchtigkeit (z. B. aus dem Kleber) auf. Weil sich das Wellung des Papiers durch UbermaBige
+Holz an der feuchten Seite ausdehnt, filhrt dies zu einem Aufbiegen des : Feuchtigkeitsaufnahme entgegenwirkt. Es

Balsaholzes welches nach dem Trocknen kaum noch in die plane : ; ; =
« Ursprungsform zuriick gebracht werden kann. : kann aber auch ein gee!gpeter Spruhkleber
: verwendet werden. Weil ich aber (vorerst)

: Das gleichzeitig beidseitige Verkleben der Mauerwerksstruktur verringert diese : am Schreibtisch arbeite und mir die Abdeck-
Neigung bereits erheblich, kann ein Aufbiegen aber nicht komplett verhindern. : : arbeiten gegen Sprl‘]hn ebel ers paren will,

+ Weil aber der Kleber aufgrund der groBen Flache etwas durch das aufgeklebte : greife ich zur Tube.
: : Papier diffundiert, kann kein groBflaichiges Beschweren wahrend des:

.Trocknens (z. B. mit Blchern) vorgenommen werden. Die diinne : . o :
-Paplerkaschlerung klebt dann an der Beschwerung fest und wird belm Nachdem das so beldseltlg kaschierte

: Abheben zerstort. : Balsaholz gut durchgetrocknet ist, schneide

: Ich nehme daher ein dickeres stabiles (Balsa)Holzbrett und fixiere darauf die ich parallel zur Mauerwer kSS,trUKtur mlt dem
* beidseitig beklebte Balsaholzplatte mit Stecknadeln. Aus meiner Erfahrung : Bastelmesser ca. 5 mm breite Streifen ab.

: klebt das Papier auf der Unterseite mit dieser Methode nicht an, weil sich auf-2 |n der Spur Z entspricht dies einer realen
grund der fehlenden Beschwerung ein minimaler Luftspalt bildet, der das . . .

: verhindert und ein schnelles Trocknen auch auf der Unterseite erméglicht.  : Hohe Yon C_a' 1,10 m. Dle Dicke von 1 mm
S eeeaseeeceraseesceescsecercserscesccessesscerssescecssssacescsnracerent entspncht einer Wandstarke von ca. 24 cm.
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Eine dinnere Wand (z. B. 0,5 mm) macht keinen Sinn und ist auch nicht mehr sauber zu verarbeiten.
Wer es noch feiner haben mdéchte, miisste auf mit Ziegelsteinoptik profilierte Kunststoffplatten
zurlickgreifen.

Flr die Betonabdeckung der Mauer nehme ich ein 0,8 oder 1 mm dickes Balsaholzbrett und streiche
dieses in einem ca. 3 cm breiten Streifen beidseitig betongrau, wobei ich aufgrund des Verschmutzungs-
grades schon eher zum graubraun gehe. Die Farbstruktur darf ,schlierig“ werden, was die unterschied-
lichen Verschmutzungen betont. Zudem erfolgt spater ohnehin noch eine Farbnachbehandlung.

Nach dem Trocknen werden ca. 1,5 bis maximal 2 mm breite Streifen abgeschnitten. Die dann vom Schnitt noch rohen Schnittkanten
werden betongrau bis braun gestrichen (Bild oben). AnschlieBend kénnen sie mit Hilfe von Holzleim mittig auf die vorbereiteten
Mauerwerksstreifen geleimt werden (Bild unten).

Nach dem Trocknen schneide ich ca. 1,5 bis maximal 2 mm breite Streifen ab. Die dann vom Schnitt
noch rohen Schnittkanten streiche ich ebenfalls betongrau bis braun. AnschlieBend klebe ich mit Holzleim
den schmalen Streifen mittig auf die vorbereiteten Mauerwerksstreifen. Damit ist die Wand fertig und
kann auf die Rampe aufgeklebt werden.

Um auch mit der Wandscheibe eine
gréBere Plastizitat zu erreichen, klebe ich
die Wand nicht direkt vorne bindig an die
Kante der Rampe, sondern etwa 0,5 bis
maximal 1 mm zurlickliegend (sieh Pfeil im
Bild rechts).

Damit schaffe ich einen kleinen Vorsprung,
der mir die Mdglichkeit bietet, spater
kleinere Ungenauigkeiten auszugleichen
und ggf. mit wild wucherndem Griin zu ver-
decken (Bild rechts).

Denn aufgrund der groBen Lange und der
Filigranitat lassen sie sich nicht immer
vermeiden. Um wéahrend des Verklebens
noch kleinere Korrekturen vornehmen zu
kénnen, verwende ich Ubrigens Express-
Holzleim. Tritt er auBenseitig aus, sollte er
direkt entfernt werden. Innen darf hingegen
ruhig wieder eine kleine Hohlkehle ent-
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Im niedrigen Rampenbereich machen Arkaden keinen Sinn. Dort kommt deshalb wieder die Ziegelstein-Mauerwerksstruktur zum
Einsatz.

stehen, denn diese schafft eine gréBere Stabilitdt und wird spater ohnehin durch Gleisschotter 0.a.
Uberdeckt.

Hier und da lassen sich auf der groBen Lange bei dem diinnen Wandstreifen kleinere Ungenauigkeiten
nicht vermeiden. Meistens klafft an einigen Stellen ein kleiner Spalt. Diesen Spalt schlieBe ich mit auf
einem Zahnstocher aufgetragenen Holzleim. Der Leim zieht sich hdufig nach dem Abbinden sehr weit
zuriick. Sehr gut kdnnen diese Bereiche dann mit Grinbewuchs oder mit Moos aus griner Farbe in
dickerer Konsistenz Giberdeckt werden.

Im niedrigen Rampenbereich (Rampenbeginn) machen Arkaden keinen Sinn. Hier beklebe ich die
Rampenwéande mit der Ziegelstein-Mauerwerksstruktur, wahlweise auf 180 g/m? oder 80 g/m?
ausgedruckt.

Weil ich die Struktur erst nach dem Verkleben der Konsolen aufbringe, muss ich diese aus dem Papier
ausschneiden. Einfacher ist es, die Mauerwerksstruktur vor der Montage der Konsolen aufzukleben.
Damit sind bis auf die Farbnachbehandlung und Begrinung die beiden vorderen Rampen im
Wesentlichen fertig.

Rampe mit teiloffenen und geschlossenen Arkaden

Die hintere Rampe baue ich in der gleichen Art und Weise. Lediglich die offenen Arkaden haben

A) im unteren Bereich geschlossene Briistungen (wegen des dahinter ansteigenden Gelandes),
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B) im mittleren Bereich senkrechte Wandscheiben in den B6gen (wegen dahinter hoch anstehendem
Gelande) und

C) rechts schrage Abmauerungen (weil hier die Héhe der B6gen niedriger ist und das Gelande hinter
der Rampe sich fast auf und spéter sogar tUber der Rampenoberkante befindet).

Hier wird dann im hinteren Bereich entlang der Rampe noch eine Stlitzmauer zum Lokschuppen errichtet.

Obwohl das Gelande hinten ansteigt, lasse ich zum Untersireichen der Transparenz und Filigranitat die
drei linken Arkaden im oberen Rundbogenbereich offen. Ahnliche Ausfiihrungen gibt es auch bei der
realen Bahn.

Stitzmauerkonstruktionen lassen sich auch beim Vorbild finden (Bild links). Dies griff der Autor auf und beute einen Durchgang mit
Treppe zum Ellok-Betriebswerk (Bild rechts).

Hier werde ich einen fuBlaufigen Durchgang mit Treppe zwischen dem hinten liegenden Elektrolok-
Betriebswerk und dem vor der Rampe liegenden Abstellgleis (z. B. fur Ellok) realisieren).

Die brigen Arkaden erhalten eine etwas zurlickliegende Abmauerung. Dazu wird in der 4. bis 6. Arkade
von links eine senkrechte Wand gebaut, die Gbrigen Arkaden rechts davon erhalten eine von vorne unten
nach hinten oben schrag ansteigende Abmauerung, die besonders schén die Plastizitat der dann
freistehenden Rundbégen unterstreicht. Diese Konstruktion war auch friher in solchen Fallen tblich.

Die riickseitige Rampenwand muss dort, wo die Arkaden eine geschlossene Flllung erhalten, nicht in
Rundbogenform ausgeschnitten werden, weil hier ohnehin der Unterbau des Gelédndes gegenstoBt. Far
die Fillung zeichne ich die Rundbdgen auf ein 3 mm dickes Balsaholzbrett und schneide die Bauteile
passgenau aus.

Dort, wo die Arkaden eine geschlossene Mauer erhalten, muss die riickseitige Rampenwand nicht ausgeschnitten werden (siehe
rechts im Bild).
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$0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,

: Tipp ..Schablone® : Die schrag stehenden Fillungen missen,
: Weil mehrere Bogensegmente als Fullung vorbereitet werden missen machtf damit sie bis in die Spitze des Rundbogens
. es Sinn, eine Schablone eines Arkadenbogens auszuschneiden und die : reichen und mit der Vorderseite dort dicht

+ Umrisse der Fiillungen von hier abzuzeichnen. x ; & -
anliegen, allerdings noch riickseitig an den

Es kann auch eine bereits fertig gestellte Rampe mit Arkadenbogen (ohne :
< montierte Kragplatte) als Schablone verwendet werden, die Flihrung des Stifts « oberen }md an der unteren Kante
: muss dann aufgrund der Rampendicke etwas penibler durchgefihrt werden. angeschragt werden.

.
000000000009 000000000000000000000000000000000000000000000000000OCOCICOCIOCIOSITL"

Und ein Kennzeichnen der Teile mit Ziffern sollte nicht vergessen werden, es erspart ein langeres
Ausprobieren beim Kleben.

Die schriag stehenden Fiillungen werden riickseitig an der oberen und unteren Kante angeschragt, damit sie bis in die Spitze des
Rundbogens reichen und mit der Vorderseite dort dicht anliegen. Eine Kennzeichnung mit Ziffern hilft spater beim korrekten
Zuordnen.

Im Gegensatz zu den Pfeilern und der Absturzsicherung aus Ziegelmauerwerk wahle ich fur die
geschlossenen Arkaden eine Abmauerung aus Naturstein. Dieser passt zu den Stltzwanden der
Buntschieferfelsen und stellt so die Verbindung zur linken Anlagenseite her.

L

i g ! i . ! 5
- [f-ar iy 4 LS 4 Py ndad £ s Ri e i &3
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443

Flr das Natursteinmauerwerk diente eine Aufnahme von der Festung Zons als Vorlage, die méglichst noch sichtbar skaliert wurde.
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Mit den drei Materialien (Beton der Arkadenbdgen, Ziegelstein-Mauerwerk der Pfeiler und Briistungs-
mauern sowie Naturstein der Wandscheiben als Arkadenfillung) ist genug ,optische” Abwechslung
vorhanden — mehr sollte aber auch nicht sein.

Far das Natursteinmauerwerk stelle ich mir am Rechner wieder in einem Bildbearbeitungsprogramm eine
DIN-A4-Seite fiillende Struktur eines in der Festung Zons aufgenommenen Mauerwerks zusammen.
Auch diese Struktur biete ich auf meinen Internetseiten zum kostenlosen Herunterladen an.

Tipp ”Paplerrand“ . Wahlweise ausgedruckt auf Papier von 80

¢ Es wird immer kleinste Ungenauigkeiten zwischen dem Arkaden- Rundbogen- g/m2 oder 180 g/m? Starke klebe ich die
sund dem einzusetzenden Fillelement geben. Um Liicken zwischen: Struktur mit Alleskleber auf die

:Rundbogen und Abmauerung zu vermeiden, lasse ich allseitig die : : .
* Strukturkaschierung minimal tber das Holz stehen. ausgeschnittenen Fillelemente. Durch das
in Streiflicht aufgenommene Mauerwerk

+ Beim Einsetzen des Fiillelements in den Rundbogen driicke ich dann das vom © i & i
* Kleber weiche Papier in den Schlitz bzw. an den Arkadenbogen. Ggf. klemste und in extremer hoher AUﬂosung wird selbst

: Absétze durch die Papierdicke sind entweder nicht sichtbar oder werden mit : b_eim ZweidimenSionabf’! .D.!'UCk il_’] Z noch
¢ der Farbnachbehandlung spater iiberdeckt. : eine hohe optische Plastizitat erreicht.

Das auf Seite 34 abgebildete Segment hat umgerechnet auf OriginalgréBe eine Steinhdhe von 25 - 30
cm, was fiir eine Bruchsteinmauer in Ordnung ist, die Struktur in der Spurweite Z aber trotzdem sichtbar
lasst. Auch hier ist alternativ der Einsatz von Strukturfolien méglich.

cee
escesse

Aus dieser Perspektive sind die Vielseitigkeit der Rampen und Arkadenbdgen gut zu erkennen. Bewuchs und Alterung tragen ihren
Teil zur Wirkung bei.

Die hintere Arkade prasentiert sich dann mit dem linksseitigen Anschluss an den in Betonausfiihrung
gestalteten Briickenkopf des Querungsbriickenbauwerks.

Wie eingangs bereits erwahnt, werde ich die Gleise weitestgehend mittig auf den Rampen verlegen. Um
den Sicherheitsbediirfnissen der Figuren und den Arbeitsschutzregeln gerecht zu werden, montiere ich
im Abstand von ca. 13 cm Sicherheitsaustritte.

Das lockert die Rampenoptik zusatzlich auf und ist ein auf Anlagen sicherlich eher selten anzutreffendes
Vorbildmerkmal. Um diesen Baubericht nicht zu tGberfrachten, verzichte ich hier auf das Beschreiben des
recht einfachen Nachbaus dieser Stahlkonstruktion mit nur ca. 7 mm hohen Austritten.

Zum Schluss verwittere ich die gesamten Rampenkonstruktionen. Hierzu zahlt das Altern des Betons,
dunkelgrinliche Wasserablaufspuren, weiBe Aussinterungen, das Vermoosen und behutsame Begriinen
mit Hange- und Kriechpflanzen. Beschreibungen zur Vorgehensweise hatte ich bereits in meinen ,Band
| der Praxisanleitungen” und nachfolgende Titel.
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Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Auch weitergehende Tipps, z. B. zum Fels- und Wegebau in der Pappmaché-Variante und Hintergrund-
informationen zum historischen Bw mit vielen alten Fotos und Nachbauanleitungen finden Sie in den
bislang erschienenen Blichern, die ich Uber meine Internetseiten anbiete. Nun wiinsche ich viel SpaB bei
der nach eigenen kreativen Ideen zu bauenden Anlage.

Alle Fotos und Zeichnungen: Heribert Tonnies §Se“en i s $

: http://bestagernet.de

- Bezugsquelle fiir Redutex:
https://www.1zu220-shop.de

. Verwendeter Klebstoff:
https://www.uhu.de
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Und wer viele Tipps und Herangehensweisen an die Planung und Bau einer Modelleisenbahnan-
lage, mit weitergehenden Tipps, z.B. zum Fels- und Wegebau in der Pappmachévariante (schroffe
Berghange, Schluchten, Klamm, etc.) und Hintergrundinformationen zum historischen Bw mit vielen
alten Fotos und Nachbauanleitungen der folgerichtigen Lokbehandlungsanlagen, etc., (angelehnt
am Bw KdIn-Gremberg mit der Grof3bekohlung) bendtigt, dem empfehle ich meine bereits erschie-
nen und in der Trainini 12/2020 positiv rezensierten und zum Kauf empfohlenen E-Books, erhéltlich
direkt auf meiner Website

https://bestagernet.de/

Ubrigens stelle ich auf meiner v.g. Homepage im Downloadbereich die Mauerwerksstrukturen der
abgebildeten Bruchsteinstiitzmauer, einige andere Mauerwerksstrukturen und Arkaden sowie die Por-
tale fur eine breite Eisenbahnunterfiihrung kostenlos zum Download zur Verfigung.

Und nun viel Spaf3 bei der nach eigenen kreativen Ideen zu bauenden Anlage.

B Heribert Tonnies

© 2021 Heribert Tonnies, Koéln

Dieser Baubericht ist einschlie3lich aller seiner Teile urheberrechtlich geschitzt und unterliegt dem Schutz des geistigen
Eigentums. Jede Verwertung oder Weitergabe an Dritte, das ¢ffentlich zugénglich machen oder das Weiterleiten, im Internet
entgeltlich oder unentgeltlich einzustellen, auch auszugsweise, die Inhalte zu andern, oder fir kommerzielle Zwecke zu
nutzen, nachzudrucken, sonst wie zu verdffentlichen oder zu verbreiten ist ohne ausdriickliche und vorherige schriftliche
Zustimmung des Autors unzuldssig und strafbar. Das Urheberrecht und samtliche weiteren Rechte sind dem Autor vorbe-
halten.

Haftungsausschluss:

Der Autor Gbernimmt trotz sorgfaltiger Kontrolle und Priifung der im Baubericht beschriebenen Tipps, Bastel- und Bauanlei-
tungen sowie MafRRangaben etc. keinerlei Haftung und/oder Verantwortung fur jegliche Unfélle oder gesundheitliche Beein-
trachtigungen, Materialverschnitt, etc., die im Zusammenhang mit dem Nachbau oder der Anwendung der im Dokument
beschriebenen Anleitungen, Tipps, usw. und der Verwendung von Werkzeugen und Materialien stehen. Der Nachbau oder
die Anwendung und Nutzung der gebauten Modellbauartikel und Werkzeuge erfolgt auf eigene Gefahr.

Wegen Kleinteile und teilweise gefahrdenden Werkzeugen nicht fir Kinder unter 14 Jahren geeignet.
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